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Gtowne przyczyny usterek:

Koto zamachowe

Jako element cierny wspotpracujacy z tarczg sprzegta
koto zamachowe jest czesto po dtuzszym okresie pracy
wyraznie zuzyte. Rowki, przypalenia lub wgtebienia
wskazujg na dziatanie wysokiej temperatury i ocieranie
nitéw tarczy sprzegta w wyniku jej zuzycia. Te ,,$lady”
trzeba koniecznie usung¢. Regeneracja, tzn. toczenie
moze nastgpic jedynie w przewidzianych zakresach
tolerancji. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage, ze cze$¢
powierzchni kota zamachowego do ktérej dokrecane
jest sprzegto, musi by¢ obrobiona o tg samg grubos¢ co
jej czesc¢ cierna. Przy tej okazji konieczna jest kontrola
stanu wiefica kota zamachowego.

Dwumasowe koto zamachowe (DKZ/DFC)

e Nalezy upewnié sie czy nie trzeba zastosowa¢ nowych
Srub mocujacych DKZ do watu korbowego.

e (Czesci po upadku nie wolno montowad, gdyz bieznie
tozysk mogg by¢ uszkodzone

e Przed montazem docisku powierzchnie cierng DKZ
wyczysci¢ doktadnie Srodkiem odttuszczajgcym przy
pomocy czysciwa.

e Zwrdci¢ uwage na wtasciwy odstep pomiedzy czujnikami
obrotéw, a kotkami podajgcymi impulsy w DKZ.

e Obrobka powierzchni ciernej DKZ jest
niedopuszczalna.

e Uzycie zbyt dtugich Srub do mocowania docisku, prowadzi
do gtosnej pracy badz do uszkodzenia DKZ (widoczne rysy
na masie pierwotnej DKZ). Ponadto trzeba zwréci¢ uwage
na to, aby kotki ustalajgce nie byty wcisniete, poniewaz
moze to doprowadzi¢ do uszkodzen.

e Skontroluj stan czujnika predko$ci obrotowej silnika
i czujnika potozenia ttoka w pierwszym cylindrze.

e Przy montazu DKZ w modelach marki BMW zwr6¢
koniecznie uwage na montaz tulei centrujgcej
w otworach mocujacych DKZ do watu korbowego. Jej
brak moze spowodowacé nieregularng prace silnika.

e W pojazdach Mercedes-Benz konieczne jest
zamontowanie odpowiedniego trzpienia.

Wskazowki

W niektérych markach i modelach pojazdéw

dopuszczalne sg nastepujgce objawy, ktére nie majg

wptywu na prawidtowe dziatanie czesci:

e Niewielki luz osiowy pomiedzy masg wtérng
a pierwotna.

e Masa wtérna w stanie zdemontowanym, moze byé
przekrecana i nie powraca samodzielnie do punktu
wyjscia.

e Slady smaru na tyle DKZ (od strony silnika)
sg dopuszczalne w kierunku zewnetrznym
uszczelniaczy i nie powoduja usterek.

¢ DFC Volkswagena: podczas montazu i demontazu
zwrbéci¢ uwage na znaki na obudowie docisku
wskazujgce na wtasciwe potozenie wyttoczenia
na DKZ.

tozysko pilotujace

W przypadku blokady, uszkodzeniu moze ulec wat
korbowy, watek sprzegtowy i DKZ. Moze powodowac
hatas i przesuniecie osiowe, a tym samym prowadzi¢

do uszkodzenia tarczy sprzegta. Brak tozyska pilotu-
jacego prowadzi do wyboczenia watka sprzegtowego,
uszkodzenia jego tozyska, ttumikéw drgah skretnych tar-
czy sprzegta i tozyska DKZ. Komplet tozysk pilotujgcych
wystepuje pod nr. referencyjnym 400 1000 10.

Uszczelniacze

Spetniaja bardzo wazna role w prawidtowym dziataniu
sprzegta. Uszkodzone uszczelniacze moga doprowadzié
do usterki sprzegta. Nawet niewielkie $lady smaru bgdz
oleju moga spowodowac niewtasciwe dziatanie sprze-
gta (poslizgi). Slady oleju w obudowie sprzegta lub na
elementach sprzegta sygnalizujg koniecznos¢ wymiany
uszczelniaczy. W pojazdach ,,starszych® lub o duzym
przebiegu nalezy zapobiegawczo je wymieni¢. Gtownym
powodem usterek sprzegta sg wycieki z nieszczelnych
uszczelniaczy watu. W modelach VW (sprzegto ciggnione)
czesto zapomina sie sprawdzi¢ pierScienie uszczelniajgce
trzpieh wyciskowy wewnatrz watka sprzegtowego.

Tarcza sprzegta

Mimo tego, iz kazda tarcza sprzegta jest doktadnie
sprawdzana zanim opusci fabryke LuK, to nie mozna
wykluczy¢, ze moze ona zostac uszkodzona zanim
dotrze do warsztatu. Dlatego kazda tarcza przed
montazem musi zosta¢ sprawdzona pod katem bicia
bocznego (max. 0,5 mm). Zwichrowane tarcze nie sg
podstawa do sktadania reklamacji.

tozysko wysprzeglajace

Sprawdzenie poprawnosci funkcjonowania tozyska
wyciskowego jest w warunkach warsztatowych
niemozliwe. Dlatego w kazdym przypadku wymiany
sprzegta nalezy rowniez wymienié tozysko
wysprzeglajgce. tozysko powinno przesuwac sie lekko

i bez zacie€ na tulejce prowadzgcej. Wytarta ptaszczyzna
czotowa tozyska jest przyczyng gtoSnej pracy sprzegta.

Centralny wysprzeglik hydrauliczny (CSC)
CSC, podobnie jak inne elementy sprzegta podlega
naturalnemu zuzyciu, ktére trudno jest optymalnie
oceni¢. Nalezy koniecznie zwrdci¢ uwage na ew. wycieki.
Po wymianie jedynie docisku i tarczy, moze w niedtugim
czasie okazac sie konieczng ponowna wizyta w warszta-
cie, wskutek usterki wysprzeglika.



Dlatego fachowa naprawa sprzegta zawsze obejmuje
jednoczesng wymiane tarczy, docisku i wysprzeglika.
Naprawa samego CSC nie jest mozliwa.

Tuleja prowadzaca tozyska
wysprzeglajacego

Sprawdzi€ czy jest doktadnie osadzona. Tuleja
prowadzaca musi by¢ osadzona osiowo i doktadnie
réwnolegle do watka sprzegtowego Wgniecenia lub
$lady wytarcia na tulei mogg wptywac na przekoszenie
tozyska i prowadzi¢ do zrywania lub poslizgu tarczy.
Uszkodzone lub zuzyte tuleje nalezy koniecznie
wymienié, poniewaz moga doprowadzi¢ m.in.

do ,,ciezkiej pracy“ pedatu sprzegta. WtaSciwe numery
referencyjne oraz specyfikacja pojazdéw znajduja

sie w katalogu samochodéw osobowych Schaeffler
Automotive Aftermarket.

Wskazowka

Modele Audi i VW, ktére sa wyposazone w tuleje
prowadzace z tworzyw sztucznych nalezy koniecznie
wymienic na tuleje metalowe (LuK nr. : 414 0002 10).

Stan koficéwek sprezyny talerzowej wskazuje
na poprawnos¢ centrowania i prawidtowy kontakt
tozyska z dociskiem.

Widetki wysprzeglacza

Sprawdzi¢ tozyskowanie. Zbyt duzy luz na tozysku
uniemozliwi roztgczanie/zataczanie sprzegta.
Nierbwnomierne zuzycie na powierzchniach
zabierajgcych od strony tozyska wysprzeglajgcego,
prowadzi do nieréwnomiernego rozktadu sity na tozysku
i w konsekwencji do probleméw w zataczaniu sprzegta.
Wytarte, wygiete lub popekane widetki moga byé
przyczyna probleméw z wysprzeglaniem.

Watek podpierajacy widetki

W przypadku ekspertyzy usterki sprzegta, konieczny

jest demontaz watka, gdyz jego ocena w stanie
zamontowanym nie jest mozliwa. Zuzyte lub wytarte
miejsca podparcia widetek, prowadzg do wyboczenia i w
efekcie do ciezkiej pracy pedatu sprzegta i/lub szarpania
tarczy. Miejsca podparcia nalezy bezwzglednie
nasmarowac!

Nr. katalogowy wysokiej jakoSci smaru Schaeffler
Automotive Aftermarket: 414 0014 10

Linka sprzegta
Doktadne sprawdzenie linki nie jest mozliwe w
warsztacie.

Poniewaz linka ulega zuzyciu, nalezy jg wymienié¢ przy
kazdej wymianie sprzegta.

Zwr6¢€ uwage na wtaSciwy montaz. Linka nie moze byé
zatamana lub zbyt mocno wygieta. Informacje dotyczace
zakresu oferty LuK dostepne sg w katalogu Schaeffler
Automotive Aftermarket.

Centrowanie

Czesto nie zwraca sie na centrowanie nalezytej uwagi.
Zte wycentrowanie wptywa na niewtasciwe dziatanie
sprzegta bezposrednio po montazu (zrywa i nie
roztgcza). Koniecznie sprawdzZ centrowanie na kole
zamachowym.

Smary

Do smarowania profilu piasty i tozyska
wysprzeglajacego/ tulei prowadzacej nalezy uzywac
smaréw bez czasteczek metalicznych.

Schaeffler Automotive Aftermarket posiada w swojej
odpowiedni smar i do wymiany sprzegiet (nr. LuK
4140014 10). 414 0014 10. Po nasmarowaniu profilu
piasty nalezy natozyc tarcze sprzegta na watek i usungc
nadmiar smaru.

Piasty niklowane chemicznie nie wymagaja
smarowania!

Centrum serwisowe: +49 (0) 1801 753-333



Diagnoza uszkodzei / przyczyny usterek
Podczas analizy usterek w uktadzie sprzegta jak i przy
diagnozowaniu oraz usuwaniu uszkodzef, w celu
dokonania wtasciwej naprawy, powinny byé zachowane
wtasciwe kryteria jak i kolejnosé dziatai. Tylko w ten
spos6b mozna skutecznie i trwale wyeliminowac
nieprawidtowosci w uktadzie sprzegta.

Powinno sie zachowaé nastepujaca kolejnosé
dziatah:

1. OkreSlenie objawdéw wadliwej pracy sprzegta
2. Zlokalizowanie usterki

3. Diagnoza uszkodzef

4. Eliminacja przyczyny jak i samej usterki

Objawy wadliwej pracy sprzegta daja podstawy

do lokalizowania usterki. Wzrokowa ocena jeszcze
zamontowanej jak i zdemontowanej czesci sprzegta
pozwala na wtasciwg analize.

Ew. uszkodzef i prowadzi w rezultacie do naprawy lub
wymiany wadliwego elementu w uktadzie sprzegta.

Okreslenie objawow wadliwej pracy
sprzegta

W celu naprawy powstatej usterki konieczne jest
wtasciwe okreslenie objawéw jego wadliwej pracy.

Rozrézniamy piec charakterystycznych
objawow wadliwej pracy sprzegta:

e Sprzegto nie roztacza

Sprzegto Slizga sie

e Sprzegto szarpie

Sprzegto gtosno pracuje

e Sprzegto ,,ciezko pracuje*
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Zlokalizowanie usterki

W wyniku jednoznacznego okreslenia objawéw wadliwej
pracy sprzegta, miejsce wystepowania usterki zostaje
zawezone do niewielkiego obszaru. Czesto jednak
popetniany jest dos¢ istotny btad, polegajacy na
natychmiastowym rozpoczeciu demontazu sprzegta, co
w wiekszoSci przypadkéw pociaga za soba spory naktad
pracy.

W wielu wypadkach, co nie jest takie pracochtonne

a o czym sie zwykle zapomina, warto skontrolowac
elementy wspotpracujace ze sprzegtem z jego otoczenia
i przeanalizowac warunki eksploatacji.

Przyczyny wadliwej pracy sprzegta lezg niejednokrotnie
nie po stronie jego elementéw sktadowych. Przy
doktadnym badaniu moze okazac sie, ze wiele
zewnetrznych czynnikéw wptywa na wadliwg prace
sprzegta.

Oto kilka przyktadow:

Wadliwa regulacja uktadu zasilajgcego (pompa wtrysku)
lub gaZnika moze prowadzi¢ do ztej pracy silnika

na biegu jatowym. Z kolei podczas jazdy w chwili
wysprzeglania, moze sie to objawiac jako szarpanie
sprzegta.

Btednie ustawiony zapton moze réwniez powodowac
objawy, ktére beda kojarzyty sie z szarpaniem podczas
wysprzeglania. Efekt samozaptonu w chwili wytgczenia
silnika, prowadzi¢ moze do obcigzenia w odwrotnym
kierunku sprezyn stycznych tarczy dociskowej. Wygiete
sprezyny styczne moga byé przyczyng probleméw

z wysprzeglaniem, a wiec w efekcie ze zmiang biegbw.

Zbyt miekkie zawieszenie silnika prowadzi podczas
wysprzeglania do jego wibracji. W nastepstwie tego
powstajg réznice pomiedzy statycznymi i dynamicznymi
wartoSciami tarcia oktadzin ciernych tarczy sprzegta, co
rowniez objawia sie szarpaniem sprzegta.

Zwiekszone tarcie linki gazu moze by¢ takze przyczyna
objawu szarpania sprzegta. ,,Ciezko pracujgca“ linka
gazu w potaczeniu ze zbyt miekkim zawieszeniem
silnika powoduje tzw. efekt ,kangura“ podczas ruszania.

Zuzyta linka sprzegta prowadzi do probleméw
z wysprzeglaniem badzZ z poSlizgiem tarczy sprzegta.



W wyniku naprezeh w utozyskowaniu skrzyni biegéw
lub z braku tulejki prowadzacej watka sprzegtowego,
moze dojs¢ do przesuniecia wspoétosiowego pomiedzy
watem korbowym silnika a watkiem sprzegtowym,

w nastepstwie czego mogg wystapié problemy podczas
wysprzeglania badZ szarpanie sprzegta.

Powstaty na skutek przesuniecia wspétosiowego zwi-
chrowany ruch tarczy sprzegta w chwili wysprzeglania,
moze by¢ przyczyng peknie¢ w miejscach nitowania
segmentow tarczy.

Dobrze

3_

Zle!

Wybita tarcza Hardiego na wale napedowym powoduje
zmienne kierunki momentéw obrotowych, to moze by¢
przyczyng wygiecia sprezynek tangencjalnych w tarczy
sprzegta i prowadzi¢ do szarpania bgdz probleméw

z wysprzeglaniem.

Dodatkowe informacje:
WWW. RePEJJPERT.cCOM
lub www.Schaeffler-Aftermarket.pl
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2 Sprzegto nie roztacza

1. Wytarte koncowki sprezyny
talerzowej

Przyczyna

e Zablokowane tozysko wysprzeglajace

e tozysko wysprzeglajgce ciezko pracuje

e Brak wstepnego naprezenia tozyska na docisku

2. Ztamana dzwigienka sprzegta

Przyczyna
¢ Nieosiowos¢ tozyska wysprzeglajacego
e Brak prawidtowego luzu pomiedzy tozyskiem
a dzwigienkami (nierbwnomierne wysprzeglanie)
e Usterka tozyskowania watka wysprzeglajgcego

3. Zuzycie tulei wewnetrznej tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna
e Catkowity brak lub wadliwe smarowanie
e Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska




4. Pekniety uchwyt widetek w tozysku

Przyczyna
e Usterka w uktadzie wysprzeglajacym

5. Pekniety pierscien dociskajacy

Przyczyna

e Przegrzanie docisku wskutek dtugiego poslizgu
oktadzin

e Zrywanie sprzegta w wyniku zuzycia oktadzin

e Ciezka praca uktadu wysprzeglajgcego

e Uszkodzony sitownik

¢ Zaolejone oktadziny (wymiefn wadliwe uszczelniacze)

6. Wgnieciony korpus docisku sprzegta

Przyczyna
¢ Btad montazu
e Nieuwzglednione kotki centrujace na kole
zamachowym
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7. Wytarte tuleja prowadzaca tozyska
oporowego

Przyczyna

e Catkowity brak lub wadliwe smarowanie

e Naturalne zuzycie (nie wymaga wymiany przy kazdej
wymianie sprzegta)

8. Wykrzywiony korpus sprzegta (VW)

Przyczyna

¢ Btad montazu

e Nieuwzglednione kotki centrujace na kole
zamachowym

9. Wyrobiony gwint w otworach
mocujacych

Przyczyna
e Btgd montazu
o Sruby sprzegta osadzone bez érodka
zabezpieczajacego
¢ Nie zamontowana blacha wzmacniajaca pomiedzy
Srubami a obudowa docisku




10. Slady tarcia na gtowkach nitowania
segmentowego (VW, Rover)

Przyczyna
¢ Btad montazu
e Wadliwie zamontowany pierSciefi zabezpieczajacy
docisku
e NiewtaSciwy pierScien zabezpieczajacy

11. Peknieta sprezyna styczna

Przyczyna

¢ Luz w uktadzie napedowym
* np. wybita tarcza Hardiego (BMW)

e Btedna eksploatacja
e Uruchamianie silnika na holu na 1 lub 2 biegu

¢ Gwattowne hamowanie silnikiem (redukcja o zbyt
duza liczbe biegdw i gwattowne puszczenie pedatu
sprzegta)

e Zte sprzegto
¢ Nie uwzgledniony kierunek obrotu silnika (Renault)

12. Wygieta sprezyna styczna

Przyczyna
¢ Luz w uktadzie napedowym
* np. wybita tarcza Hardiego (BMW)
e Btedna eksploatacja
e Uruchamianie silnika na holu na 1 lub 2 biegu
¢ Gwattowne hamowanie silnikiem (redukcja o zbyt
duza liczbe biegdw i gwattowne puszczenie pedatu
sprzegta)
¢ Nieodpowiednie sktadowanie
e Upadek sprzegta przed lub przy montazu
¢ Uszkodzenie mechaniczne podczas montazu

11
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13. Uszkodzony profil zebaty piasty

Przyczyna
¢ Btad montazu
e Watek sprzegtowy zostat na site wprowadzony
w profil zebaty piasty tarczy sprzegta
e Tarcza nie zostata wycentrowana podczas montazu
e Zamontowano niewtasciwa tarcze (profil, Srednica
tarczy nie odpowiadaja watkowi sprzegtowemu)

14. Rdza na wielowpuscie piasty

Przyczyna
e Brak smarowania na watku sprzegtowym

15. Wielowpust piasty zuzyty
jednostronnie

Przyczyna

e Uszkodzone tozysko pilotujgce watka sprzegtowego

e Przesuniecie osiowe watka sprzegtowego wzgledem
watu korbowego

e Zamontowano niewtasciwa tarcze (profil, Srednica
tarczy nie odpowiadajg watkowi sprzegtowemu)




16. Slady tarcia na ttumiku

Przyczyna
¢ Btad montazu
¢ NiewtaSciwa tarcza

17. Zdeformowany nosSnik oktadzin
tarczy

Przyczyna
e Btgd montazu
e Wygiecie nosnika przez uderzenie watkiem
sprzegtowym

18. Zerwanie nosSnika oktadzin tarczy

Przyczyna

¢ Brak lub uszkodzenie tozyska pilotujacego watka
sprzegtowego

e Przesuniecie osiowe skrzyni biegéw wzgledem silnika

e Opuszczenie sie skrzyni podczas montazu

e Niewycentrowana tarcza wprowadzita naprezenia
wstepne w nosnikach oktadzin

13
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19. Zerwanie oktadzin tarczy

Przyczyna

e Przekroczenie dopuszczalnej predkosci obrotowej,
tarczy sprzegta, skutkujace powstaniem rozrywajacej
sity odsrodkowej, dziatajacej na oktadzine

Zjawisko to pojawia sie, kiedy obroty watka
sprzegtowego znacznie przekraczaja wartos¢
dopuszczalna dla aktualnie wtgczonego biegu,
niezaleznie od obrotéw silnika.

20. Spalona lub porozrywana oktadzina

Przyczyna

e Zaolejone oktadziny
e Wadliwy uszczelniacz

e Ciezka praca lub wada w ukt. wysprzeglajacym

e Nie uwzglednione dopuszczalne grubosci podczas
obrébki kota zamachowego

21. Bicie boczne tarczy sprzegta

Przyczyna
e Przed montazem nalezy skontrolowac
e wartos¢ bicia bocznego tarczy (max. dopuszczalna -
0,5 mm.) i ew. skorygowac

14




22. Uszkodzona powierzchnia czotowa
oraz elementy toczne w tozysku

wysprzeglajacym

Przyczyna
e Przegrzanie tozyska wskutek braku wstepnego
naprezenia, powodujace utrate smaru

23. Wygiecie korpusu tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna

¢ Blokada tozyska na tulei prowadzacej

e Uszkodzona tuleja prowadzaca

e Usterka w utozyskowaniu watka sprzegtowego

24. Przetarcie kotnierza tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna

e Niewtasciwa regulacja widetek wysprzeglajacych
(Opel)

e NiewtaSciwa sita wstepnego naprezenia
(dopuszczalny zakres 80 - 100 N)

15
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3 Sprzegto sie Slizga

1. Przegrzanie pierscienia
dociskajacego

Przyczyna

¢ Olej / smar na oktadzinach
e Wadliwy uszczelniacz

e Za maty skok tozyska

e Usterka w uktadzie wysprzeglajacym (hydraulika,
linka sprzegta)

¢ Btedna eksploatacja (jazda na p6tsprzegle)

2. Rysyi Slady przegrzania
na pierscieniu dociskajacym

Przyczyna
e Zuzycie oktadzin ponizej minimalnej grubosci
e NiewtaSciwa sita wstepnego naprezenia tozyska
na docisku
e Usterka w uktadzie wysprzeglajacym
® Praca sprzegta w stanie czeSciowego wysprzeglenia

3. Zuzyte koncowki sprezyny talerzowej

Przyczyna

e Zablokowanie tozyska wskutek braku wstepnego
naprezenia na docisk

e Ciezka praca tozyska




4, Zuzycie tulei wewnetrznej tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna
e Catkowity brak lub wadliwe smarowanie
e Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

5. Olej / smar na wewnetrznym
obwodzie oktadziny

Przyczyna
e Wadliwy uszczelniacz
e Nadmiar smaru na piascie tarczy

6. Zweglona oktadzina

Przyczyna
e Zaolejona oktadzina
e Wadliwy uszczelniacz

e Spadek wartosci sity tarcia oktadziny w wyniku jazdy

na potsprzegle (przegrzanie)

e Podparcie sprezyny talerzowej w wyniku usterki
w uktadzie wysprzeglajacym

e Nieprawidtowo dobrany docisk sprzegta

17



3 Sprzegto sie Slizga

7. Zaolejona oktadzina

Przyczyna
e Wadliwy uszczelniacz od strony silnika lub skrzyni
biegow

8. Smar na oktadzinach

Przyczyna
e Nadmiar smaru na piascie tarczy
e nadmiar smaru nie usuniety podczas montazu
(rozrzucenie smaru na oktadzinie)

9. Zuzycie oktadziny do poziomu nitéw

Przyczyna
e Zuzycie oktadzin
¢ Dalsza eksploatacja pojazdu pomimo szarpania
sprzegta
e Btedna eksploatacja
¢ Jazda na pétsprzegle
e Niewtasciwe sprzegto
e Wadliwy uktad wysprzeglajacy

18



10. Rysy na oktadzinie od strony kota
zamachowego

Przyczyna

e Koto zamachowe nie wymienione na nowe

e Nie przetoczona powierzchnia kota zamachowego
e Nowa tarcza wspétpracujgca ze starym dociskiem

11. Slady tarcia na ttumiku

Przyczyna
¢ Btad montazu

e Tarcza odwrotnie zamontowana
e Niewtasciwa tarcza

12. Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

Przyczyna
e Brak smarowania
e Naturalne zuzycie

19



4 Sprzegto szarpie
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4 Sprzegto szarpie

1. Piasta niewtasciwie nasmarowana

Przyczyna
e Zastosowano smar o niewtasciwym sktadzie (drobiny
metaliczne)

2. Wygieta sprezyna styczna

Przyczyna
¢ Luz w uktadzie napedowym
® np. wybita tarcza Hardiego (BMW)
e Btedna eksploatacja
e Uruchamianie silnika na holu na 1 lub 2 biegu
e Gwattowne hamowanie silnikiem (redukcja o zbyt
duza liczbe biegéw i gwattowne puszczenie pedatu
sprzegta)
¢ Nieodpowiednie sktadowanie
e Upadek sprzegta przed lub przy montazu
e Uszkodzenie mechaniczne podczas montazu

3. Wygiete koncowki sprezyny talerzowej

Przyczyna
¢ Btad montazu
¢ Wygiecie nastgpito mechanicznie podczas montazu




4. Smar na okladzinach

Przyczyna
e Nadmiar smaru na piascie tarczy
¢ Nie usuniety nadmiar smaru podczas montazu
(rozrzucenie smaru na oktadzinie)

5. Zuzycie tulei wewnetrznej tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna
e Catkowity brak lub wadliwe smarowanie
e Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

6. Rysy na oktadzinie od strony kota
zamachowego

Przyczyna

e Koto zamachowe nie wymienione na nowe

e Nie przetoczona powierzchnia kota zamachowego
e Nowa tarcza wspétpracujgca ze starym dociskiem

21



4 Sprzegto szarpie
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7. Uszkodzony wielowpust piasty

Przyczyna
® Btad podczas montazu
e Watek sprzegtowy zostat na site wprowadzony
w profil zebaty piasty tarczy sprzegta
e Tarcza nie zostata wycentrowana podczas montazu
e Zamontowano niewtasciwa tarcze (profil, Srednica
tarczy nie odpowiadaja watkowi sprzegtowemu)

8. Zuzyte miejsce podparcia widetek
na obudowie tozyska

Przyczyna
e Brak smarowania
e Zuzyte widetki

9. Niewtasciwie nasmarowane tozysko

Przyczyna
e Zastosowanie smaru o niewtasciwym sktadzie




10. Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

Przyczyna

e Brak lub niewtasciwe smarowanie

¢ Naturalne zuzycie (nie wymaga wymiany przy kazdej
wymianie sprzegta)

11. Niewspotosiowy Slad nacisku
w talerzyku wysprzeglajacym (VW)

Przyczyna
e Uszkodzony uktad wysprzeglajacy
e Wybite tozysko prowadzace
e Wybita tulejka prowadzaca popychacz

wysprzeglajacy

12. Zuzyte koto zamachowe

Przyczyna
¢ Koto nie wymieniono na nowe/nie przetoczone

23



4 Sprzegto szarpie
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13. Wygieta sprezynka styczna

Przyczyna
e Luz w uktadzie napedowym
® np. wybita tarcza Hardiego (BMW)
e Btedna eksploatacja
e Uruchamianie silnika na holu na 1 lub 2 biegu
¢ Gwattowne hamowanie silnikiem (redukcja o zbyt
duza liczbe biegéw i gwattowne puszczenie pedatu
sprzegta)
¢ Nieodpowiednie sktadowanie
e Upadek sprzegta przed lub przy montazu
e Uszkodzenie mechaniczne podczas montazu

14. Pekniety uchwyt widetek w tozysku

Przyczyna
e Usterka w uktadzie wysprzeglajacym

15. Olej / smar na wewnetrznym
obwodzie oktadziny

Przyczyna
e Wadliwy uszczelniacz
e Nadmiar smaru na piascie tarczy




5 Sprzegto gtosno pracuje

1. Wytarte koncowki sprezyny
talerzowej

Przyczyna

e Zablokowane tozysko wysprzeglajace

e tozysko wysprzeglajace ciezko pracuje

e Brak wstepnego naprezenia tozyska na docisku

2. Slady tarcia na ttumiku

Przyczyna
e Btagd montazu

e Tarcza odwrotnie zamontowana
e Niewtasciwa tarcza

3. Slady zuzycia na sprezynkach

blokujacych w tozysku oporowym

Przyczyna
¢ Btad montazu
e Sprezynki wygiete w kierunku sprzegta

5

Sprzegto gtosno
pracuje
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5 Sprzegto gtoSno pracuje
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4. Wybite gniazda ttumikow drgan

Przyczyna
¢ Btedna eksploatacja
e Przecigzenie ttumika wskutek np. Jazdy przy
sttumionym silniku, przetadowanie pojazdu
e NiewtaSciwa tarcza

5. Wyrwany ttumik drgan

Przyczyna
e Zaolejone oktadziny
e 7le wyregulowany silnik
e Usterka w uktadzie wysprzeglajgcym
e Wibracje podczas szarpania sprzegta uszkodzity
ttumik

6. Wybite trzpienie spinajace ttumika
drgan

Przyczyna
e Btedna eksploatacja
e Przecigzenie ttumika wskutek np. Jazdy przy
sttumionym silniku, przetadowanie pojazdu
e Niewtasciwa tarcza




7. Wielowpust piasty zuzyty jedno -
stronnie

Przyczyna
e Uszkodzone tozysko pilotujace watka sprzegtowego
e Przesuniecie osiowe watka sprzegtowego wzgledem
watu korbowego
e Btgd podczas montazu
e Watek sprzegtowy zostat na site wprowadzony
w profil zebaty piasty tarczy sprzegta
e Tarcza nie zostata wycentrowana podczas montazu
e Zamontowano niewtasciwa tarcze (profil, srednica
tarczy nie odpowiadajg watkowi sprzegtowemu)

8. Sciety profil piasty tarczy

Przyczyna
e Uszkodzone tozysko pilotujace watka sprzegtowego
e Przesuniecie osiowe watka sprzegtowego wzgledem
watu korbowego
e Btgd podczas montazu
e Watek sprzegtowy zostat na site wprowadzony
w profil zebaty piasty tarczy sprzegta
e Tarcza nie zostata wycentrowana podczas montazu
Zamontowano niewtasciwa tarcze (profil, Srednica
tarczy nie odpowiadajg watkowi sprzegtowemu)
Zuzyty watek sprzegtowy, duzy luz pomiedzy
wielowypustem watka a piastg tarczy

9. Uszkodzona powierzchnia czotowa
oraz elementy toczne w tozysku

wysprzeglajacym

Przyczyna
e Przegrzanie tozyska wskutek braku wstepnego
naprezenia

27
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10. Przetarcie kotnierza tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna

¢ NiewtaSciwa regulacja widetek wysprzeglajacych
(Opel)

e NiewtaSciwa sita wstepnego naprezenia
(dopuszczalny zakres 80 - 100 N)

11. Zuzyta tuleja prowadzaca

Przyczyna

e Wadliwa regulacja widetek wysprzeglajacych

¢ Jednostronne zuzycie widetek wysprzeglajacych
e Brak lub wadliwe smarowanie

e Naturalne zuzycie

12. Zuzyta powierzchnia czotowa tozyska
wysprzeglajacego

Przyczyna

e Opory ruchu tozyska na tulei prowadzacej

e NiewtaSciwa sita wstepnego naprezenia
(dopuszczalny zakres 80 - 100 N)




13. Zuzyte utozyskowanie widetek
wysprzeglajacych

Przyczyna
e Widetki nie zostaty wymienione na nowe

14. Zuzyte miejsce podparcia widetek
na obudowie tozyska

Przyczyna
e Brak smarowania
e Zuzyte widetki

15. Niewspotosiowy Slad nacisku
w talerzyku wysprzeglajacym (VW)

Przyczyna
e Uszkodzony uktad wysprzeglajacy
e Wybita tulejka centrujaca
e Wybita tulejka prowadzaca popychacz

wysprzeglajacy

29



5 Sprzegto gtoSno pracuje

16. Pekniety uchwyt widetek w tozysku

Przyczyna
e Usterka w uktadzie wysprzeglajacym

17. Otarcia na korpusie docisku

Przyczyna

e W wyniku ztej regulacji uktadu wysprzelajacego,
nastgpito nadmierne wysuniecie sie tozyska,
skutkujace jego ocieraniem o korpus docisku.

18. Pekniecie ttumika drgan

Przyczyna
¢ Btedna eksploatacja
e Przecigzenie ttumika wskutek np. jazdy przy
sttumionym silniku, przetadowanie pojazdu
¢ Olej/smar na ttumiku drgan
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6 Sprzegto ,,ciezko pracuje*

19. Wytarta piasta tarczy sprzegta

Przyczyna
¢ Btad montazu
e Tarcza zamontowana niewtasciwg strong

6 Sprzegto ,,ciezko pracuje“

1. Wytarta tuleja prowadzaca

Przyczyna

® Brak smarowania

e Uszkodzone tozysko wysprzeglajace
e Naturalne zuzycie
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7 Ogolne porady montazu sprzegta w samochodach osobowych

i pojazdach uzytkowych

Dwumasowe Koto Zamachowe: budowa i funkcjonowanie

Dwumasowe koto zamachowe rozdziela na momenty
bezwtadnosci mas, przesuwajac w ten sposéb zakres
rezonansu drgah ponizej obrotéw biegu jatowego.

W wyniku cyklicznych proceséw spalania, powstajg
zmienne momenty obrotowe generujgce drgania
skretne.

| |
18 192021 222324 25

Wieniec rozrusznika

Sztywna tarcza sprzegta

Masa wtérna i powierzchnia cierna
Spaw laserowy

Pokrywa (komory sprezyn tukowych)
Membrana ostaniajaca

Nit

Sprezyna talerzowa

tozysko kulkowe

10 Tarcza podporowa

11 Uszczelniacz O-ring

12 Naktadka uszczelniajaca

13 Tarcza zabierakowa

14 Masa pierwotna i obudowa ttumika drgai
15 Komora sprezyn tukowych

16 Sprezyna tukowa rozpraszajaca drgania

OV 0 NGOV P WN R

System ttumienia wewnatrz DKZ, redukuje prawie
do zera drgania skretne silnika co chroni tzw. tafcuch
napedowy przed skutkami tych drgaf.

26

17 Prowadnica sprezyny
18 Tarcza cierna

19 Piasta

20 Sprezyna talerzowa
21 Podktadka

22 Kotek centrujacy

23 Otwor montazowy
24 Otwor pozycjonujacy
25 Odprowadzenie ciepta
26 Docisk sprzegta

27 Ostona




Skrzynia biegéw

Skrzynia biegéw

Schemat klasyczny

‘I.F.II"
Rezonans przy
okoto 1300 rpm

[

1 2 3 4
Silnik
Koto zamachowe, sprzegto

Ttumik drgaii tarczy sprzegta
Skrzynia biegéw
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Schemat — Dwumasowe koto zamachowe

Rezonans przy
okoto 300 rpm

w
)
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Silnik

Masa pierwotna DKZ

Ttumik drgan skretnych DKZ
Masa wtorna DKZ, sprzegto
Skrzynia biegow
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Skuteczno$¢ ttumienia drgah

Klasyczne koto zamachowe, tarcza z ttumikami drgan
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0
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Dwumasowe koto zamachowe
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Kompaktowe sprzegto DFC - budowa i funkcjonowanie

Moment obrotowy silnika [Nm]

400 -

300 -

200

100 -

Warto$¢ obliczona
Warto$¢ zmierzona

Krzywa drgan przy
normalnej eksploatacji
i niskim ttumieniu

Duze ttumienie przy

zmiennym obcigzeniu

Kat obrotu [°]
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16

5 28

20
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42

7 23

Masa pierwotna i obu-
dowa ttumika drgan
Masa wtérna

i powierzchnia cierna
Pokrywa (komory
sprezyn tukowych)
Sprezyna tukowa
rozpraszajgca drgania
Membrana ostaniajaca
Prowadnica sprezyny
Piersciefi pokrywy

z kotnierzem
Odprowadzenie ciepta
Wieniec rozrusznika
Membrana ostaniajgca
Blacha podpierajaca
Ciezarek wywazajacy
Odprowadzenie ciepta
tozysko kulkowe

z ostong uszczelniajaca
Sruba mocujaca
Sprezyna talerzowa
Tarcza cierna

Blacha mocujaca
Sprezyna talerzowa
Kotek ustalajgcy

Kotek napinajacy
Komora sprezyn
tukowych

23
24

25
26
27
28

29
30
31
32

33
34
35
36

37
38
39
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41
42

43

Spaw laserowy

Otwory przelotowe pod
klucz montazowy

Ptyta dociskowa
Odprowadzenie ciepta
Sprezyna talerzowa
Pierscienie podpieraja-
ce sprezyne talerzowa
Sworzef nitu

Sprezyna styczna

Nit

Otwory przelotowe pod
klucz montazowy
Piasta

Sruba mocujaca
Sprezyna talerzowa

Nit segmentu tarczy
sprzegta

Segment sprezynujacy
Nit oktadziny
Oktadzina tarczy
sprzegta

Nit

Piasta

Pierscien (masy
pierwotnej)

Nit



Sprzegto Samonastawne (SAC) — budowa i funkcjonowanie

Korpus

Pierscief regulacyjny

Sprezyna regulacyjna

Sprezyna talerzowa

Sprezyna podporowa

Nit

Nit

Sprezyna styczna

Ptyta dociskowa

10 Ogranicznik

11 Tarcza sprzegta

12 Sprezyna podporowa

13 PierScienie podpierajace
sprezyne talerzowg

14 Pierscief klinowy

15 Sprezyna talerzowa

— T

,__
i i
i L
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nowy zuzyty

Sita wysprzeglajaca

Sita sprezyny podporowe;j
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Tarcza Sprzegta — budowa i funkcjonowanie
31 8 141516
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Drgania na biegu jatowym
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Pierscief cierny ttumika
wstepnego

Sprezyna talerzowa
ttumika wstepnego
Kotnierz piasty ttumika
wstepnego

Sprezyny ttumika
wstepnego

Sprezyny ttumika
wstepnego

Koszyk ttumika
wstepnego

Sprezyna talerzowa
ttumika gtéwnego
Stozek centrujacy
Sprezyny talerzowa ttu-
mika wstepnego (2st.)
Tarcza cierna ttumika
wstepnego

Koszyk ttumika
wstepnego
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12 Sprezyna talerzowa
ttumika gtéwnego

13 PierScien cierny ttumika
gtéwnego

14 Nit oktadziny

15 Oktadziny cierne

16 Spring segment

17 Segment sprezynujacy

18 Tarcza oporowa

19 Sprezyna ttumika
gtéwnego

20 Sprezyna ttumika
gtéwnego

21 Tarcza sprzegta

22 Piasta

23 Tarcza cierna ttumika
gtéwnego

24 Kotnierz piasty ttumika
gtéwnego

25 Blacha dystansujaca
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Wymiana sprzegta

Nalezy zacza¢ od sprawdzenia:

e Czy dobrano prawidtowe czesci ?

® Przed montazem nalezy koniecznie poréwnaé nowe
czesci ze zdemontowanymi.

Trzeba zwrdci¢ szczegdlng uwage na nastepujace rzeczy:

7 Sprawdzi¢ lekko$¢ przesuwu tozyska pilotujacego;
ew. wymienié.

8 Sprawdzi¢ szczelnos¢ pierscieni uszczelniajgcych
na silniku i skrzyni biegéw; ew. wymienic.

9 Koto zamachowe Skontrolowa¢ czy powierzchnia
jest rowna, bez rys i odbarwien termicznych. Przy
obrébce powierzchni zachowaé przewidziane
tolerancje.

Uwaga: Powierzchnie przylegania docisku toczyé
na ten sam wymiar!
DKZ: Nie wolno obrabia¢ powierzchni ciernych!

10 Skontrolowac bicie boczne tarczy (max. 0.5 mm).

11 Skontrolowa¢ watek sprzegtowy! Nasmarowac
profil piasty lub watek sprzegtowy. Usung¢ nadmiar
smaru. Producent zaleca: Wysokiej jakoSci smar
LuK (Schaeffler Automotive Aftermarket nr.

414 0014 10). Smary zawierajace czasteczki state
sg nieodpowiednie! Uwaga! Niklowanych piast nie
nalezy smarowac!

12 Sprawdzi¢ wtasciwg strone montazu tarczy.
Zastosowac trzpieh centrujgcy.

13 Skontrolowa¢ stan zuzycia tulejki prowadzacej
tozyska; ewentualnie wymieni¢. Przy montazu
tozyska uzywac odpowiedniego smaru (nadmiar
usunac!).

Docisk sprzegta

Tarcza sprzegta
tozysko wysprzeglajace
Koto zamachowe

Watek sprzegtowy

Wat korbowy

AN LB~ W N

Dobrze

14 Docisk dokrecaé po przekatnej, stosujac zalecane

momenty dokrecajgce. Docisk SAC montowadé
i demontowac przy uzyciu narzedzia do SAC (Nr. art
4000237 10).

15 Zwrdci¢ uwage na wtasciwa pozycje przy montazu

docisku do kota zamachowego (kotki ustalajgce).
Przy centrowaniu obwodowym sprawdzié stan
kotnierza na kole zamachowym.

16 Poczatkowe nieréwnomierne potozenie koficéwek

sprezyny talerzowej lub widetek wysprzeglajacych,
wywotane przez tolerancje grubosci oktadzin tarczy
sprzegta, reguluje sie samoistnie do wtasciwej
pozycji po krétkiej eksploatacji. Poprawki
fabrycznych, statych ustawief LuK‘a prowadzg

do utraty gwarancji!

17 Skontrolowa¢ funkcjonowanie uktadu

wysprzeglajacego! Wymienic linke sprzegta -
sprawdzi¢ punkty podparcia.

18 Sprawdzi¢ szczelnosé hydraulicznego systemu wy-

sprzeglajacego, ew. odpowietrzyé. Skontrolowaé skok
powrotny tozyska oraz wtasciwa pozycje poczatkowa.
Centralny wysprzeglik (CSC) wymieni¢ na nowy.

19 Sprawdzi¢ wspotosiowos¢ silnika i skrzyni biegéw.

Wymienic¢ tulejki centrujgce w otworach mocujacych
przektadnie!

20 Przy dociskach z dZzwigienkami ustawi¢ luz tozyska

wysprzeglajacego (2-3 mm). Przy docisku z sprezyna
talerzowa ustawic site wstepnego naprezenia
tozyska na docisk (80 - 100 N). tozyska z plastikowa
tuleja wewnetrzng, montowac na metalowych
tulejach prowadzacych (bez uzycia smaru).
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Informacje techniczne - LuK

8 Informacje techniczne - LuK

Przedstawione ponizej przyczyny awarii oraz pomoc w ich rozwigzaniu podzielone
zostaty wedtug podstawowych objawow uszkodzen sprzegta

Sprzegto nie roztacza

Usterka

Wygiete lub pekniete sprezyny
styczne

Wykrzywione dZwigienki/koncowki
sprezyny talerzowej
Znieksztatcony docisk
Znieksztatcona tarcza

Slady korozji na oktadzinie

Tarcza blokuje sie na watku
sprzegtowym

Zbyt grube oktadziny

Przywieranie materiatu oktadzin

Otarta powierzchnia ttumika drgan

Wypracowana tuleja tozyska
oporowego

Uszkodzone tozysko pilotujace
Niedostateczny skok tozyska
wyciskowego

Skok tozyska przekroczony

Tarcza przywarta do docisku lub kota
zamachowego

Przyczyna

Upadek sprzegta
Uszkodzone podczas wymiany

Nieprawidtowy montaz

Sruby montazowe docisku nie
byty wkrecane réwnomiernie i w
odpowiedniej kolejnosci

Nie skorygowane bicie boczne tarczy
(max 0,5mm)

Pojazd nieuzywany przez dtuzszy
czas

Uszkodzony profil wielowpustu

Przerdzewiata piasta
Zty smar

Wybity profil watka lub piasty

Zamontowano ztg tarcze

Zanieczyszczenie smarem lub
olejem

Tarcza zamontowana odwrotnie
Starte tozysko

Zty dobér czesci

Brak smaru

Zuzycie eksploatacyjne

Niepoprawna regulacja linki
Powietrze w uktadzie hydraulicznym
Usterka mechanizmu regulujgcego

Rozwigzanie

Wymieni¢ docisk na nowy
Sprawdzi¢ elementy przeniesienia
napedu

Wymienié docisk na nowy

Wymieni¢ docisk na nowy

Skorygowac bicie boczne lub
wymienic tarcze

Oczysci¢ zardzewiate elementy,
razem z powierzchnia oktadzin

Spitowac rant na profilu piasty lub
wymienic tarcze

Oczyscic zardzewiate elementy
Stosowac smar bez czasteczek
statych

Wymieni¢ tarcze lub/i watek
sprzegtowy

Zamontowac wtasciwg czes¢

Zamontowaé nowg tarcze

Poprawnie zamontowac tarcze
Wymieni¢ tozysko

Sprawdzi¢ poprawny dobér czesci
Nasmarowaé

Wymienié na nowe

Wyregulowac

Odpowietrzyé

Wymienic linke

Sprawdzi¢ ogranicznik skoku
tozyska

Oczysci¢ oktadziny delikatnie
papierem Sciernym



Sprzegto sie Slizga

Usterka
Przegrzane ptyty docisku

Wykrzywiona obudowa, sprezyna
talerzowa lub dzwigienka

Wypracowane kohcdwki sprezyny
talerzowej

Zuzyte oktadziny tarczy

Zaolejone/zattuszczone oktadziny
tarczy

Nierbwnomierne zuzycie
na powierzchni ciernej kota
zamachowego

Nieprawidtowa gtebokos¢ kota
zamachowego

Zuzyta tuleja prowadzaca tozyska

Ciezka praca linki sprzegta

Ciezka praca uktady
wysprzeglajgcego

Przyczyna

Przegrzanie elementéw

Zle dobrane elementy
Peknieta sprezyna talerzowa
Zaolejone oktadziny

Nieprawidtowy montaz

Za duza sita wstepnego naprezenia
tozyska na docisku

Naturalne zuzycie
Jazda na tzw. ,,pbtsprzegle“
Zbyt mata sita docisku

Nieszczelnos¢ uszczelniacza watka
Zbyt duzo smaru na wielowpuscie
tarczy

Wyptyw smaru z tozyska
wyciskowego

Mocno zuzyte koto zamachowe

Brak korekty grubosci kota
w miejscu styku z dociskiem
po uprzednim przetoczeniu

NiewtaSciwe smarowanie tozyska
wyciskowego

Ciezko pracujace tozysko

Zle dobrane czesci

Zuzycie linki
Linka zle prowadzona

Zuzyte tozyskowanie
Nienasmarowane utozyskowanie

Rozwiazanie

Wymieni¢ kompletne sprzegto
Wymieni¢ uszczelniacz

Postepowacé zgodnie z instrukcja

montazu

Skorygowaé wstepne naprezenie

Wymieni¢ sprzegto
Wymieni¢ kompletne sprzegto

Wymienié uszczelniacze
Wymieni¢ sprzegto

Przetoczyé¢ koto zamachowe

Skorygowaé powierzchnie
do montazu docisku
Wymieni¢ koto zamachowe

Wymienic tuleje prowadzaca
Poprawnie nasmarowacé
Poprawnie dobra¢ czesci

Wymienic linke

Poprawnie poprowadzi¢ linke
Wymienic¢ tulejki centrujgce
Nasmarowac
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Sprzegto szarpie

Usterka

Tarcza docisku nieréwnomiernie
przylega do tarczy sprzegtowej

Zaolejona oktadzina

Oktadzina zattuszczona

Zta oktadzina tarczy
Sprzegto ciezko pracuje

Powietrze w ukt. hydraulicznym
wysprzeglajgcym

Wypracowana tulejka prowadzaca
tozysko wyciskowe

Zawieszenie silnika lub skrzyni
biegow
Zta regulacja silnika

Przyczyna

Wygiete sprezyny styczne
Zdeformowana obudowa sprzegta

Uszkodzony uszczelniacz watka
sprzegtowego

Za duzo smaru na wielowpuscie
Wyciek smaru z tozyska
wyciskowego

Zamontowano zta tarcze

Linka sprzegta
tozyskowanie
Tuleja prowadzaca
Sitownik sprzegta

Nie serwisowany
Zuzyte sitowniki
Brak smaru bgdzZ Zle nasmarowana

Zte lub uszkodzone zawieszenie

Gaznik, zapton, pompa wtryskowa

Rozwigzanie

Wymieni¢ docisk na nowy
Montowac zgodnie z zaleceniami

Wymienic uszczelniacz i tarcze
sprzegtowa

Wymieni¢ docisk na nowy
Wymienic¢ tozysko

Zastosowac wtasciwa tarcze

Sprawdzi¢ dziatanie uktadu
wysprzeglania, ewentualnie
wymieni¢ niesprawne
elementy

Odpowietrzyé

Wymienié czeSci zuzyte
Wymienic tulejke / zastosowac
odpowiedni smar

Naprawic lub wymienic

Skorygowaé nastawy silnika



Sprzegto gtosno pracuje

Usterka

Niecentryczne slady na koficéwkach
sprezyny talerzowej

Brak przeniesienia napedu

Zle dobrana tarcza

Uszkodzony ttumik drgaf wstepnych
Uszkodzone tozysko wyciskowe
Uszkodzone tozysko pilotujace

Wybity bgdZ wytamany ttumik drgah
skretnych

Sprzegto ,,ciezko pracuje”

Usterka
Zle dobrany docisk

Zuzyta tulejka prowadzaca tozyska
wyciskowego

Zuzyta linka sprzegta

Wypracowane tozyskowanie watka
widetek

Przyczyna

Przesuniecie osiowe tozyska
oporowego

Ttumik drgah wstepnych nie pasuje
do pojazdu

Zamontowano zta tarcze
Niewtasciwy luz tozyskowy
Brak lub uszkodzone

Zta technika jazdy, zbyt wysoki

bieg przy zbyt niskiej predkosci
obrotowe;j silnika i wciSnietym gazie
(tzw. dtawienie silnika)

Przyczyna

Zbyt duza sita wymagana do
wysprzeglania

Wzery na tozysku wyciskowym
Zty dobdr elementéw

Brak smaru

Uzyto ztego smaru

Normalne zuzycie
Wadliwy montaz

Zuzyte tulejki centrujace
Brak smaru w miejscach podparcia

Rozwigzanie
Skorygowadé

Wymienic docisk lub tarcze

Zamontowac wtasciwg tarcze

Zamontowac wtasciwa tarcze
Wymieni¢ lub skorygowac
Wymieni¢ tozysko

Wymienic tarcze

Rozwigzanie

Zamontowac wtasciwy docisk

Wymienié

Dobra¢ wtasciwe elementy
Nasmarowac

Stosowac smar bez elementéow
statych

Wymienié

Poprawnie zamontowac
Wymienié

Nasmarowac
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Zacznij od zadania klientowi
nastepujacych pytan:

Dotyczacych usterki:
e Co nie funkcjonuje?
e Czy usterka sie powtarza?
e Czy problem pojawia sie w okre$lonych
okolicznosciach? (np. po dtuzszym czasie postoju,
przy jezdzie po autostradzie...)

Dotyczacych zuzycia:
e Jaki jest przebieg pojazdu?
e Sprzegto fabryczne?
e Sprzegto poddane niestandardowym obcigzeniom?
(np. taxi, chip tuning itp...)

Dotyczacych eksploatacji:
¢ Kto prowadzi pojazd? (doSwiadczony czy
poczatkujacy kierowca).

Dotyczacych poprzednich napraw:
e Czy sprzegto lub skrzynia biegéw byty wczesniej
naprawiane?

Etapy diagnozy
1. Jakie sg objawy?

2. Ktére elementy moga by¢ uszkodzone?

w

. Co nalezy sprawdzi¢ przed demontazem sprzegta?

)

. Co sprawdzi¢ po demontazu?

%1

. Jakie sg mozliwe przyczyny usterki?

Sprzegto sie Slizga

1. Jakie sg objawy?

Podczas ruszania/przySpieszania wzrastaja obroty
silnika, jednak predkosé sie nie zmienia lub ro$nie
nieznacznie.

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone?
e Tarcza sprzegta

® Docisk sprzegta

e Uktad wysprzeglajacy

¢ Koto zamachowe (DKZ)

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed
demontazem sprzegta

SZYBKI TEST
ZaciggnaC hamulec reczny, uruchomié silnik, wtgczy¢
trzeci bieg, doda¢ gazu powoli puszczaé pedat sprzegta

------ + silnik nie gadnie ~+ usterka sprzegta!

JAZDA PROBNA

PrzySpieszac -+ po osiggnieciu maksymalnego

momentu obrotowego, silnik nagle przyspiesza ale

predkosé¢ pojazdu nie wzrasta -+ usterka sprzegta.
UKt. STERUJACY SPRZEGEEM

* Mechanika pedatu sprzegta

e Luz na pedale

e linka

e Szczelnosé elementéw i przewodéw hydraulicznych

4. Co sprawdzic po demontazu?
TARCZA

e Zaolejona oktadzina

e Zattuszczona oktadzina

e Zweglona oktadzina

e Za cienkie oktadziny

DOCISK

® Przegrzanie powierzchni ciernej
e Gtebokie rysy na docisku

e Pekniecie sprezyny talerzowej

KOtO ZAMACHOWE
e Rysy, wzery na powierzchni ciernej
e Gtebokos¢ kota nie miesci sie w granicach tolerancji

UKE. WYSPRZEGLAJACY

e Ciezka praca tozyska wysprzeglajacego i tulei
prowadzacej

e Nieszczelnosé w uktadzie wysprzeglajacym



5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki?

e Naturalne zuzycie

e (Czesta eksploatacja na tzw. ,,potsprzegle®

e Wadliwe uszczelniacze i przecieki ze skrzyni biegéw
e Tuning silnika

e Nadmiar smaru na watku sprzegtowym

e Termiczne przecigzenie sprzegta

Sprzegto szarpie

1. Jakie sg objawy ?

Nieregularny moment obrotowy silnika podczas
wyprzedzania.

Drgania silnika generujag hatas w uktadzie przeniesienia
napedu.

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone?
® Tarcza sprzegta

® Docisk sprzegta

e Uktad wysprzeglajacy

e Zawieszenie silnika

e Zawieszenie skrzyni biegéw

e Nieosiowos¢ watka sprzegtowego i watu korbowego
e Zwichrowana tarcza sprzegta

¢ Powierzchnia cierna kota zamachowego / DKZ

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed
demontazem sprzegta?

JAZDA PROBNA

------ » szarpanie w niektdrych sytuacjach, np. ruszanie

tytem pod goére.

UKEAD STERUJACY PRACA SPRZEGEA

e Mechanika pedatu sprzegta,

e Linka sprzegta,

¢ Watek podpierajacy widetki,

e Szczelnosé przewoddw i elementédw hydraulicznych

UKEAD NAPEDOWY - SILNIK
e Sterowanie pracg silnika
e Zawieszenie silnika

SKRZYNIA BIEGOW
e Zawieszenie skrzyni biegow

UKEAD NAPEDOWY
e Osiowo$¢ watka sprzegtowego i watu korbowego
e Tarcza Hardiego

4. Co sprawdzic po demontazu?
TARCZA

e QOktadziny zaolejone
e Oktadziny uszkodzone termicznie
e Slady nieréwnomiernej pracy oktadzin

DOCISK

¢ Wygiete sprezynki styczne

e Wygiete kohcowki sprezyny talerzowej
e Zdeformowany korpus

KOO ZAMACHOWE (DKZ)
¢ Uszkodzona powierzchnia cierna

UKEAD WYSPRZEGLAJACY

¢ Uszkodzone tozysko oporowe / watek podpierajacy
widetki

e Skorodowana tulejka prowadzaca tozyska oporowego

® Przecieki, ciezka praca CSC

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki ?
e Nadmiar smaru na watku sprzegtowym

e Zastosowanie niewtasciwego smaru

e Skorodowana tulejka prowadzaca

e Btagd montazowy

e Termiczne przecigzenie sprzegta

e Uszkodzona tuleja prowadzaca

e Uruchamianie silnika na holu na 1 lub 2 biegu

Sprzegto nie roztacza

1. Jakie sg objawy?

Pojazd przenosi naped pomimo wcisnietego sprzegta,
zgrzyty podczas zmiany biegow.

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone?
e Tarcza sprzegta

e Docisk sprzegta

e Uktad wysprzeglajacy

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed
demontazem sprzegta?

SZYBKI TEST

Uruchomié silnik, wtgczy¢ wsteczny bieg, przetgczaé
wszystkie biegi % zgrzyty skrzyni biegéw podczas
przetgczania -+ usterka sprzegta!

UKE. STERUJACY SPRZEGEEM

e Mechanika pedatu sprzegta

e Luz na pedale

e Linka sprzegta

e Widetki, watek podpierajacy widetki

e Skok sitownikéw

e SzczelnoSé elementéw hydrauliki i przewodéw
e Powietrze w uktadzie
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4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA SPRZEGtA

e Rdza na piascie

Sklejona oktadzina
Uszkodzona oktadzina
Lejkowaty nosnik oktadzin
Uszkodzony nosnik oktadzin

e Tarcza odwrotnie zamontowana
e Bicie boczne tarczy
Uszkodzone ttumiki drgaf

DOCISK

e Pekniety piersciefi docisku

e Sprezyny styczne wygiete lub pekniete
e Wytarte koficdwki sprezyny talerzowej
e Zdeformowany korpus docisku

UKEAD WYSPRZEGLAJACY

e Ciezka praca tozyska, CSC

¢ Uszkodzone widetki, watek podpierajgcy widetki
e Skorodowana tuleja prowadzaca

PRZYPADEK SPECJALNY
e Zatarcie watka sprzegtowego w tozysku pilotujgcym

- permanentne przeniesienie momentu obrotowego

SPRZEGtO WIELOTARCZOWE

e Suwak kontrolny nie umieszczony na wtasciwym
miejscu kota zamachowego

SPRZEGEO ZE SPREZYNAMI ZWOJOWYMI
e Pekniete dZzwigienki

SPRZEGEO WIELOTARCZOWE CIAGNIONE
e Zte ustawienie podktadek

5. Jakie sa mozliwe przyczyny usterki?
® Przesuniecie osiowe silnika i skrzyni biegow

e Btgd montazu tarczy sprzegta

e Uruchamianie silnika na holu na 1 lub 2 biegu
Obroty watka sprzegtowego znacznie przekraczajg
warto$¢ dopuszczalng dla aktualnie wtgczonego
biegu, niezaleznie od obrotéw silnika.

Pedat sprzegta ,,ciezko pracuje“

1. Jakie sg objawy?

Wocisniecie pedatu sprzegta mozliwe jest tylko przy
uzyciu nadmiernej sity.

2. Ktore elementy moga byc uszkodzone?
e Tarcza sprzegta

® Docisk sprzegta

e Uktad wysprzeglajacy

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed demontazem sprzegta?
UKt. STERUJACY SPRZEGEEM

Mechanika pedatu sprzegta

e Linka sprzegta

e Watek podpierajacy widetki

e Szczelnosé przewoddw i elementéw hydraulicznych

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?
UKtAD WYSPRZEGLAJACY

¢ Wybite tozysko oporowe

e Watek podpierajacy widetki

e Utozyskowanie watka

e Zuzycie tulei prowadzacej

5. Jakie sg mozliwe przyczyny usterki?
PRZYCZYNY TECHNICZNE

e Usterka elementéw:

e Linka sprzegta, widetki, opory

e Ruchu tozyska wysprzeglajacego

Sprzegto gtosno pracuje

1. Jakie sg objawy?

Gtodna praca podczas naciskania na pedat sprzegta,
zmiany biegéw, jazdy.

2. Ktore elementy moga by¢ uszkodzone?
e Tarcza sprzegta

e Docisk sprzegta

e Uktad wysprzeglajacy

3. Co nalezy sprawdzi¢ przed
demontazem sprzegta?

SZYBKI TEST
Zataczanie / roztgczanie sprzegta podczas gdy silnik jest
wtaczony

--% gto§na praca z obszaru sprzegta?

------ > Uszkodzony element uktadu wysprzeglajacego!

JAZDA PROBNA

------ » Styszalny dzwiek ocierania? - Sprzegto uszkodzone!



UKEAD STERUJACY PRACA SPRZEGtA

e Mechanika pedatu sprzegta

e Linka sprzegta

e Watek podpierajgcy widetki

e Szczelnos¢ przewodoéw i elementdw hydraulicznych

4. Co sprawdzi¢ po demontazu?

TARCZA

e Slady otarcia na piascie

o Slady otarcia na ttumiku drgaf lub pokrywie ttumika
® Pekniete ttumiki drgan

¢ Wybity profil piasty

DOCISK
e Wytarte koficdwki sprezyny talerzowej
e Wytarcie dolnej strony sprezyny talerzowe;j

UKEAD WYSPRZEGLAJACY

e Wadliwe tozysko / CSC

e Wadliwy watek podpierajacy widetki

e Zuzyta, skorodowana tuleja prowadzaca

UKE. STERUJACY SPRZEGEEM
e Brak smarowania czesci ruchomych

£OZYSKO PILOTUJACE
e Brak smaru / zuzycie

KOtO ZAMACHOWE (DKZ)
e Obrobione / zuzyte

SPRZEGtO ZE SPREZYNAMI ZWOJOWYMI
e Pekniete dZzwigienki

5. Jakie s mozliwe przyczyny usterki?

e Niewtasciwy smar lub jego brak

e Naturalne zuzycie

¢ Btad montazu

e Uszkodzenie kota zamachowego przez zbyt dtugie
Sruby montazowe docisku, skutkujgce uszkodzeniem
profilu piasty

¢ Montaz zle dobranych elementéw

Uzyteczne porady na temat montazu / demontazu sprzegiet oraz
informacje serwisowe wraz z katalogiem znajduja sie na stronie:

www.schaeffler-aftermarket.pl lub
WWW. RePEJJPERT.COM
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Dodatkowe informacje:

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com

www.schaeffler-aftermarket.pl



