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Chtodzony system recyrkulacji spalin

Funkcja i zastosowanie

W obliczu coraz ostrzejszych przepiséw
dotyczacych emisji spalin metody redukcji

substancji szkodliwych musza by¢ ciggle
ulepszane. g
W przypadku silnikéw Diesla chodzi

spalin obok chtodnicy EGR, aby zapewni¢

szybkie osiggniecie temperatury pracy

w szczegblnosci o dalsza redukcje tlenkéw
przez silnik i katalizator. Poza tym Rys. 1: chtodzony system recyrkulacji spalin (schemat)

azotu (NO)).
Istotnego znaczenia nabiera tu chtodzony
system recyrkulacji spalin (EGR).

Chtodzony system recyrkulacji spalin
obniza temperatury panujace w komorze
spalania i redukuje tym samym ilosé
wytwarzanych tlenkéw azotu.

Korzystajac z dtugoletniego

doswiadczenia w zakresie konstrukgji i

produkcji systemow E GR, firma PIERBURG
opracowata szereg modutéw chtodnic

EGR, ktére pozwalaja na precyzyjne
schtadzanie spalin.

Wiele chtodnic EGR wyposazonych jest
dzisiaj w sterowana elektrycznie lub
pneumatycznie klape obejsciowa.

W fazie rozgrzewania silnika klapa
obejsciowa pozwala na poprowadzenie

pozwala to na zredukowanie poziomu

hatasu, tak zwanego ,,klekotania” oraz 1 Filtr powietrza 5 Kanat obejsciowy
emisji pierwotnej weglowodoréw w fazie 2 Turbosprezarka (kompresor) 6 Klapa obejsciowa
rozgrzewania. 3 Turbosprezarka (turbina) (tu sterowana podcisnieniem)

Obejécie mozna stosowac réwniez, gdy 4 Chiodnica EGR 7 Zawér EGR

wymagane sg wysokie temperatury spalin, 8 Chtodnica powietrza dotadowujgcego
np. do regeneracji filtréw czasteczek

statych.
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Zastrzegamy prawo do zmian i niedoktadnosci zdje¢. Przeznaczenie i zamienniki, patrz obowigzujace katalogi, CD TecDoc lub systemy oparte na danych TecDoc.
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W przypadku gazow istnieje Scisty zwigzek
pomiedzy ciSnieniem, temperaturg a
objetoscia.

Mowiac prosciej:

o Jesli podgrzeje sie okre$long objetos¢
gazu, rozszerzy on sie; jezeli za$ gaz
sie schtodzi, jego objetos¢ ulegnie
zmniejszeniu.

e Jesli objetos¢ jest ograniczona, jak np.
w ylindrze, ciSnienie wzrasta wraz z
rosngca temperaturg lub maleje przy
schtadzaniu.

W ten sposéb staje sie jasne, ze przy

statej objetoSci,,mozna zmiesci¢ wiecej

gazu”, jesli sie go schtodzi.

Skutek: Im wigcej gazu znajdzie si¢ w Rys. 2: chtodnica EGR w samochodzie marki BMW 318d (zaznaczona na czerwono)
tadunku cylindra, tym mniejszy bedzie

udziat tlenu.

Sam gaz nie bierze udziatu w spalaniu,

moze jednak dzieki swojej ,,pojemnosci

cieplnej” pobraé duze iloSci ciepta.

Obydwa efekty powoduja obnizenie
szczytowych wartosci temperatury
podczas spalania oraz zmniejszenie
predkosci spalania, redukujac przez to
emisje tlenkéw azotu.

Pojecie ,,tlenki azotu” jest nazwg wspélng
dla tlenkéw azotu w postaci gazowej.

Sg one oznaczane skrétem NO,, poniewaz
ze wzgledu na wiele stopni utlenienia
azotu istnieje wiele zwigzkéw tlenu z azo-
tem. Tlenki azotu podrazniajg i uszkadzaja
narzady oddechowe, sg wspétodpowie-

dzialne za powstawanie smogu i ozonu Rys. 3: modut chtodzqcy PIERBURG EGR ze zintegrowanym zaworem EGR i klapg obejsciowg,
oraz powoduja kwasne deszcze. montowany przez Fiata i GM
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